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Vier Schlüsselbereiche

Seite 3

Wer sind wir?

▪ Wasserkraft
▪ Photovoltaik
▪ Windkraft
▪ Speicherung
▪ Biomasse
▪ Wärmepumpen
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Erneuerbare Energie

Strom und Wärme
Netze

Energie- und Netz-

Dienstleistungen
Mobilität

▪ Smarte el. Verteilung

▪ Wärme- / Kälte-

Netze

▪ Digitale Plattformen

▪ Energielösungen für 

EFH und MFH

▪ Bewirtschaftung

▪ Engineering

▪ Ganzheitliche 

Ladelösungen

▪ 24/7 Hotline

▪ Instandhaltung

▪ E-Carsharing
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AEW - Mobility Solutions

AEW multi charging

AEW eMobility project

FleetPlug

@Home
Energy to go

charge@home

eCar sharing

eMobility einfach.

Alles aus einer Hand. 

Von Anfang an mit uns an 

Ihrer Seite.



Wieso ist das Relevant?

Lastgangdaten von 1 Woche
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AC → Wechselstrom 

▪ Fahrzeug wird mit Netzspannung AC 

versorgt

▪ Ladegerät im Fahrzeug

▪ Ladestation günstig (Leistung 

Ladegerät meist <11kW Leistung)

▪ Typ 2 Stecker bis 43kW (120kW)

DC → Gleichstrom

▪ Fahrzeug wird mit Gleichspannung 

DC versorgt

▪ Ladegerät in der Ladestation

▪ Ladestation teuer (Leistung 

Ladegerät meist >11kW)

▪ CCS-Typ 2 Stecker bis 500kW

AC und DC

Seite 6

Wie wird geladen?
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Wechselstrom

Seite 7

Ladestationen
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Gleichstrom



Grundlagen Schweiz
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23.5%



▪ V2L

▪ V2H

▪ V2B

▪ V2M

▪ V2S

▪ V2V

▪ V2F

▪ V2VPP

▪ V2G

▪ V2X

Bidirektionales Laden? V2…

Quiz
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Vehicle to Load → kein Bidirektionales Laden, Monodirektional 

Vehicle to Home → Bidirektionales Laden, zu Hause

Vehicle to Building → Bidirektionales Laden, Areale, Business 

Vehicle to Microgrid → Bidirektionales Laden

Vehicle to Storage → Bidirektionales Laden, Speicher 

Vehicle to Vehicle → Bidirektionales Laden, Monodirektional 

Vehicle to Flexibility → Flexibilität kann div. Energieflüsse beschreiben

Vehicle to Virtual Power Plant → Dienstleister steuert das Laden

Vehicle to Grid → Bidirektionales Laden, zum Netz

Vehicle to Everything → Bidirektionales Laden, Sammelbegriff 



Vehicle to Load

Das ist nicht Bidirektional
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Was gilt in der Schweiz?

Seite 11

Vehicle to Load
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▪ 230V ist eine gefährliche Spannung

▪ Multi-Norm-Steckdosen sind verboten

▪ T13 Stecker-, & dose muss > IP55

▪ CEE16 Dose muss > IP44 

▪ Generell gilt: trocken halten, vor 

Regen schützen, trocken lagern



Steckdose:

▪ Steckdose für den Geräteanschluss muss in der Schweiz 

zugelassen sein nach SN441011 (IP55) oder IEC 60309 (IP44)

(IP55: Typ 11, Typ 13 (10 A) oder Typ 21, Typ 23 (16 A)

IP44: CEE 16/1). 

▪ Die Ausgangsspannung (230 V AC) und der maximale Strom 

müssen auf den Typ der Steckdose begrenzt sein. (10 A für T11, 

T13 und 16 A für T21, T23)

Isolation:

▪ Die Isolation zwischen den isolierten berührbaren Teilen und den 

stromführenden Teilen muss mindestens 5 MΩ betragen und eine 

Hochspannungsprüfung von 2500 VAC (50 Hz), 60 s ohne 

Überschlag oder Durchschlag überstehen.

▪ Die Isolation zwischen den leitfähigen berührbaren Teilen, die mit 

dem Schutzleiter verbunden sind, und den stromführenden Teilen 

muss mindestens 2 MΩ betragen und eine Hochspannungsprüfung 

von 2000 VAC (50 Hz), 60 s ohne Überschlag oder Durchschlag 

überstehen.

Anforderungen

Seite 12

Vehicle to Load
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Anforderungen an das Elektrofahrzeug

▪ Das Fahrzeug muss einen IMD nach IEC 61577-8 oder nach 

ISO 5474-2:2024 Clause 10.2.2.1.2 b) aufweisen 

>> Damit sind alle Steckdosen-Typen möglich

▪ Falls das Fahrzeug über keinen IMD verfügt, so darf nur ein V2L 

Adapter für den Anschluss von Class II Geräten verwendet werden.  

>> Nur Steckdosen Typ 11, Typ 21 möglich

▪ Falls das Fahrzeug über keinen IMD verfügt, aber das Fahrzeug 

oder der Adapter einen FI (30mA) Schutzschalter installiert haben, 

dann können auch Typ 13, Typ 23 und CEE 16/1 verwendet 

werden, sofern der Inverkehrbringer sicherstellt, dass nur ein 

Verbraucher angeschlossen werden kann und keine 

Mehrfachsteckdosen angeschlossen werden können

▪ Die dritte Variante ist nicht empfohlen, da nicht sichergestellt 

werden kann, dass der Kunde nicht doch eine Mehrfachsteckdose 

anschliesst.

Vorrang der Produktnormen:

▪ Die IEC TS 63638 ist die Produktnorm für V2L Geräte und derzeit 

in Entwicklung.

Sobald diese publiziert wird (ca. Ende 2026) , ist diese zu befolgen.



Vehicle to Home

Das ist Bidirektional zum Eigennutzen
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▪ Kein Strom zurück ins Netz

▪ HEMS notwendig

▪ Kein Abnehmer vom Strom

▪ Erhöhung Autarkie

▪ BMW: CHF 2’300 (exkl. Montage)

▪ Helion: CHF 3’300 (5’700) (+ CHF 5.90/Monat)

▪ Sun2wheel: CHF 7’000 (exkl. Montage)

▪ AEW: CHF 3’800 + Installation + HEMS

Kosten für Bidirektionales Laden > CHF 6’000

Bidirektionales Laden zu Hause

Vehicle to Home
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Vehicle to Building

Peak Shaving, Autarkie, Notstrom, …
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Über V2H Stationen für lokale Optimierung



Vehicle to Microgrid

Peak Shaving, Autarkie, Notstrom, …
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Über V2H, für grössere Areale mit Flotten für lokale Optimierung



Vehicle to Storage

Meist übergeordnet aber eher Laden als Entladen
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Eher Storage to Vehicle als umgekehrt, heute noch…



Vehicle to Vehicle

Fahrzeug zu Fahrzeug Laden
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In der Schweiz über V2L, Im Ausland bspw. Geely EX5



Vehicle to Flexibilty

Das ist Bidirektional im Dienste der Allgemeinheit
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V2H + Dienstleister oder direkt V2G



Vehicle to Virtual Power Plant

Das ist Bidirektional im Dienste der Allgemeinheit
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V2H + Dienstleister oder direkt V2G



Vehicle to Grid

Das ist Bidirektional im Dienste der Allgemeinheit
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V2G + Dienstleister



Vehicle to Everything

Das ist Bidirektional im Dienste der Allgemeinheit
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Sammelbegriff



Bestehende Angebote V2G

Frankreich
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Deutschland
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Bestehende Angebote V2G

Max. 60€/Monat 

Auto >8h angesteckt

Pilot BDL Next bis Anmeldefrist 31.3.26

Quelle: https://www.eon.de/de/pk/e-mobility/bidi-laden-bmw-ix3.html
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https://www.eon.de/de/pk/e-mobility/bidi-laden-bmw-ix3.html
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Bestehende Angebote V2G

Deutschland
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Nur mit Ford Explorer und Capri 

https://octopusenergy.de/octopus-powerdrive
https://octopusenergy.de/octopus-powerdrive
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Bestehende Angebote V2G

England
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Bestehende Angebote V2G → V1… Unidirektional

Schweiz
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Bestehende Angebote V2G → V1… Unidirektional

Schweiz
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Bestehende Angebote V2G → V1… Unidirektional

Schweiz
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Bei EKZ

Pilot läuft

Bei Helion Smart Charging ab 2026, aber kein eigenes Angebot angekündigt.

Polestar

Smart Charging

Rechnet mit dyn.Tarif



Normen und Vorgaben Elektromobilität
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Quelle: 

Technischer Leitfaden Ladeinfrastruktur 

Elektromobilität Version 4.1

DKE - Deutsche Kommission Elektrotechnik 

Elektronik Informationstechnik in DIN und VDE



▪ Grundsätzlich alle mit CHAdeMo Stecker (z.B. Nissan, Mitsubishi, …)

▪ Mit CCS:

▪ Honda e

▪ VW/Skoda/Cupra- Modelle mit bestimmter Software und Hardware

▪ Ford Explorer und Capri

▪ Polestar 2,3,4

▪ SAIC,Maxus eDeliver 5,9 und eTerron9 (Lieferwagen)

▪ Aurora eSled (Schneemobil)

Voraussetzungen

Welche Fahrzeuge können das? (DC-Bereich)
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▪ Mit CCS:

▪ BMW iX3 «neue Klasse» ab 2026

▪ BYD mit Octopus Energy (nicht Schweiz)

▪ Mercedes div. EQ-Modelle (Schweiz unbekannt) 

▪ Volvo mit e.on/Mobility House (nicht Schweiz)

▪ Kia div. Modelle

▪ Ford div. Modelle

▪ Hyundai div. Modelle

▪ …

Voraussetzungen

Welche Fahrzeuge sagen sie können das bald? (DC-Bereich)
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▪ Mit Typ 2 Stecker:

▪ Renault 5 (nicht Schweiz und nur V2G)

▪ Renault 4 (nicht Schweiz und nur V2G)

▪ Alpine A290 (nicht Schweiz und nur V2G)

▪ Megane E-Tech (nicht Schweiz und nur V2G)

▪ Scenic E-Tech (nicht Schweiz und nur V2G)

▪ …

Voraussetzungen

Welche Fahrzeuge können das? (AC-Bereich)
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Was speichert mehr?

Lac-des-Dix oder alle E-Autos der Schweiz bei 100% Elektrifizierung?
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▪ Der Lac-de-Dix ist der grösste Schweizer Stausee und speichert vollgefüllt ca. 2.2 TWh 

Energie. Alle Schweizer Stauseen zusammen, rund 200 an der Zahl, können rund 8.8 TWh 

Elektrizität speichern. Beim Jahresverbrauch der Schweiz von rund 58.1 TWh ist das schon 

eine bedeutende Grösse von 15%.

▪ Der Einfachheit halber rechnen wir mit 5 Mio. E-Autos und je 50 kWh nutzbarer 

Energiekapazität, was 0.25 TWh ( ergibt. Das ist im Bezug auf den Jahresverbrauch von

58.1 TWh an Elektrizität der Schweiz lediglich 0.43%. Das ist rund 35-Mal weniger als alle 

Stauseen der Schweiz zusammen. 

▪ Insofern sind Autos, auch wenn Sie alle elektrisch wären und dazu noch bidirektional 

angeschlossen, keine valable Lösung für die saisonale Speicherung von Energie, weder 

heute noch in naher Zukunft, auch wenn die Batterietechnologien aktuell und in den nächsten 

Jahren grosse Fortschritte machen.

▪ In der Schweiz sind per 2025 bereits 0.0015 TWh Speicher behind the meter installiert.

Nutzen?
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Batteriespeicher – der Konkurrent

Seite 36 Energieapéro Graubünden | Gian Güler, AEW Energie | 25. März 2026



Aber
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▪ 5 Mio angesteckte E-Autos → 50GW

▪ AKW Gösgen → 1GW

1GW → bei 20% angesteckten e-Autos



Seite 38 Energieapéro Graubünden | Gian Güler, AEW Energie | 25. März 2026

Leistung

20 GW

10 GW

10TWh1TWh

Speicher

0.1TWh

Pumpspeicher

Bei 2 Mio. angesteckten e-Autos

Speicher &

Laufkraftwerk

AKW Gösgen

Solarleistung Schweiz 

aktuell



Perspektive

Bis 466 kWh 

Bidirektional



Fragen & Antworten
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Gian Güler

Produktmanager 

Mobility Solutions

+41 62 834 25 15

gian.gueler@aew.ch

www.aew.ch

Herzlichen Dank für Ihre Aufmerksamkeit
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