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Wo steht die E-Mobilitat heute in der Schweiz und bei der Post?
E-Mobilitat in allen FZ-Kategorien der fihrende alternative Antrieb
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E-Lieferwagen fiir Post unterwegs: E-PKW fiir Post unterwegs:
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E-Busse fiir Post unterwegs:
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Die Schweizerische Post | Er6ffnung LKW-Ladestation Vétroz 9. September 2025 | D. Kiing Quelle Grafiken: Swiss e-mobility Zahlen per August 2025 Seite 2


https://www.swiss-emobility.ch/Statistiken/Personenwagen#personenwagen
https://www.swiss-emobility.ch/Statistiken/Personenwagen#personenwagen
https://www.swiss-emobility.ch/Statistiken/Personenwagen#personenwagen
https://www.swiss-emobility.ch/Statistiken/Personenwagen#personenwagen

Die Post steht am Anfang einer massiven Skalierung der E-Mobilitat
LKW, Busse und Lieferwagen werden alle elektrifiziert bis 2040
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Fokus Graubiinden: 2026 wird Chur 100% elektrisch
Mit 41 Fahrzeugen wird Chur neu elektrisch beliefert

2026 wird Chur 100% elektrisch zugestellt
Ausrustung ZS Chur mit 17 Ladestationen
Ausristung PZ Untervaz mit 36 Ladestationen
Total 17 Lieferwagen und 24 Dreirader fur Chur

o Chur 13. «elektrische Stadt» der 20 grossten
Schweizer Stadte
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Schweizerkarte mit Visualisierung der Elektrofahrzeug-Lieferungen nach

Postleitzahl
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Fokus Graubiinden: Untervaz - das E-Mobilitats-Labor der Post
Batteriespeicher, PV-Anlagen und Schnell-Ladestationen

An grossen Paketzentren muss die Mobilitat und die Energieversorgung ganzheitlich gedacht werden.
In Untervaz pilotiert die Post Batteriespeicher, Solarzaun und Energiemanagementsystem

PV-Anlage Dach 760 kWp PV-Anlage Zaun 300 kWp Batteriespeicher 2MWh Ladeinfrastruktur
(Fokus Sommer) (Fokus Winter) (Tag-Nacht Ausgleich) (AC und DC, total TMW)
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Exkurs: LKW-Ladenetz der Schweizerischen Post - auch in Graublinden
In Untervaz teilen PostAuto & LKW eine Ladeanlage, auch offen fur Dritte!
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Die E-Mobilitat bringt auch neue Herausforderungen
Umstellung ist immens — und lauft auch bei der Post nicht reibungslos

Bei einer derart drastischen Anderung der Antriebsart sind Herausforderungen vorprogrammiert:

dll Im Winter verbraucht ein Zustell-Fahrzeug doppelt so viel Energie. Hauptgrund ist die Heizung.

—

Nutzlast reduziert von 1.3t auf ca. 1t (Positiv: E-Auflastung auf 4.2t im Parlament auf Kurs)

Elektrifizierung = Digitalisierung — neue Systeme als Herausforderung fir die Post

# @ 2|

Ressourcen in der Planung notig - Ladeprozess ist neu fur alle

Fahrzeugyvielfalt im Bereich Logistik noch eingeschrankt - 4x4 erst seit kurzem verfligbar

Rapide Entwicklung bei Fahrzeugen reduziert Moglichkeit von Fahrzeugtests

Sy
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Warum die E-Mobilitat trotzdem der richtige Weg ist
Ein Hauptgrund fir den Erfolgszug der E-Fahrzeuge ist ihre Effizienz

Batterie Wasserstoff eDiesel (synthetischer Treibstoff) Diesel
|
Primérenergiebedarf LWL “T 390 kWh Strom 'l\'l\'l\'l\ 620 kWh Strom ++++'l\ 350 kWh
Strom L 1 1 1 1 £ 1 1 11
’7 Rohélférderung und Raffinierung 80%

Elektrolyse 0%

CO2-Abscheidung und
Fischer-Tropsch-Synthese

Transport, Lagerung und Verteilung 95% 75%

I— Well-to-Tank

Umwandlung AC/DC 90%

Betankung / Laden

’7 Brennstoffzellen-effizienz
Batterieeffizienz
Umwandlung DC/AC
30%

Motoreneffizienz 30%

Tank-to-Wheel

L Getriebe- und Antriebseffizienz 97% 97%

27.5 Liter eDiesel 27.5 Liter Diesel

Nutzenergiebedarf
fiir Traktion

100 km 100 km 100 km 100 km

Von der urspriinglichen Energie landen beim E-Fahrzeug 66% auf der Strasse, beim Wasserstoff-Fahrzeug 20% und mit den e-Fuels 13%. Man brauchte also 3
bzw. 5 mal mehr Windréder fiir die gleiche Transportleistung! Synthetische Treibstoffe werden interessant, wenn Strom im Uberfluss vorhanden ist, das ist
heute nicht der Fall.
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Wie schneidet ein e-LKW im Vergleich zu fossilem Fahrzeug ab?
INFRAS hat fiir Post Emissionen von Herstellung bis Recycling analysiert
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Datengrundlage: Okobilanztool Schweizerische Post

Key Takeaways

- E-Lieferwagen verursachen rund 75% weniger
CO2 als die fossilen Vorganger

- E-Lieferwagen sind im Post-Betrieb
klimaneutral, Emissionen v.a. aus Herstellung

- Nach 25’000 km sind die Mehremissionen der
Batterieherstellung wettgemacht

- Wenn man einen e-LW nicht fahrt, ist er
umweltschadlicher als ein fossiler LW




Von Okologie zu Okonomie - reale Kostenentwicklung E-Mobilitit:
Beispiel E-Lieferwagen und E-LKW Schweiz

TCO-Verlauf fossile vs. Elektrische Marktanteile elektrische Was sagt uns die aktuelle Entwicklung?

Fahrzeuge (Neufahrzeuge) Nutzfahrzeuge 2020-2025 - E-Lieferwagen erreichen 2026
Lebenskosten-Paritat zu fossil

- Einkaufspreis elektrische LKW mehr als
halbiert seit April 2023 von 600’000 CHF
auf 260000 CHF

- Markthochlauf seit 2020 rasant
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Preisdifferenz fossil zu elektrisch Marktanteile E-Fahrzeuge steigen in Der Markt entwickelt sich rasant, das

verschwindet kontinuierlich allen Kategorien stark an zeigt der reale Kostenverlauf!
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Fragerunde
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