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E-LKW für die Post unterwegs:

100 von ca. 1’000

E-LKW in CH unterwegs:

1’900

Klimaziel Post

20% alternative Antriebe bis 2030

100% alternative Antriebe bis 2040
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Wo steht die E-Mobilität heute in der Schweiz und bei der Post?
E-Mobilität in allen FZ-Kategorien der führende alternative Antrieb

Quelle Grafiken: Swiss e-mobility

Elektrische LKW

E-Busse für Post unterwegs:

180 von 2’400

E-Busse in CH unterwegs:

850

Klimaziel Post

100% alternative Antriebe bis 2035

Elektrische Busse

E-Lieferwagen für Post unterwegs:

1’920 von 4’700

E-Lieferwagen in CH unterwegs:

15’000

Klimaziel Post

25% alternative Antriebe bis 2024

100% alternative Antriebe bis 2030

Elektrische Lieferwagen

E-PKW für Post unterwegs:

319 von 557

E-PKW in CH unterwegs:

392’559

Klimaziel Post

100% alternative Antriebe 

Neuzulassungen seit 2024

Elektrische PKW

Zahlen per August 2025

https://www.swiss-emobility.ch/Statistiken/Personenwagen#personenwagen
https://www.swiss-emobility.ch/Statistiken/Personenwagen#personenwagen
https://www.swiss-emobility.ch/Statistiken/Personenwagen#personenwagen
https://www.swiss-emobility.ch/Statistiken/Personenwagen#personenwagen
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Die Post steht am Anfang einer massiven Skalierung der E-Mobilität
LKW, Busse und Lieferwagen werden alle elektrifiziert bis 2040

− Mit der Dekarbonisierung unserer Flotten reduzieren wir 

die betrieblichen CO2-Emissionen der Post um >90%.

− Ladeinfrastruktur ist das Fundament dafür.
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Ist-Bezug Ladeenergie 
Post: 25 GWh

PostAuto 150 GWh

Zustellung 46 GWh

LKW Brief/Paket 30 GWh

Cargo 30 GWh

Möglicher 
zusätzlicher Bedarf 

E-LKW

Zeithorizont



2026 wird Chur 100% elektrisch zugestellt

Ausrüstung ZS Chur mit 17 Ladestationen

Ausrüstung PZ Untervaz mit 36 Ladestationen

Total 17 Lieferwagen und 24 Dreiräder für Chur

Chur 13. «elektrische Stadt» der 20 grössten 

Schweizer Städte
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Fokus Graubünden: 2026 wird Chur 100% elektrisch
Mit 41 Fahrzeugen wird Chur neu elektrisch beliefert

Schweizerkarte mit Visualisierung der Elektrofahrzeug-Lieferungen nach 

Postleitzahl

Next Stop: Chur

https://www.post.ch/de/ueber-uns/verantwortung/corporate-responsibility/nachhaltige-logistik/zustellung-mit-elektrofahrzeugen
https://www.post.ch/de/ueber-uns/verantwortung/corporate-responsibility/nachhaltige-logistik/zustellung-mit-elektrofahrzeugen
https://www.post.ch/de/ueber-uns/verantwortung/corporate-responsibility/nachhaltige-logistik/zustellung-mit-elektrofahrzeugen
https://www.post.ch/de/ueber-uns/verantwortung/corporate-responsibility/nachhaltige-logistik/zustellung-mit-elektrofahrzeugen


An grossen Paketzentren muss die Mobilität und die Energieversorgung ganzheitlich gedacht werden. 

In Untervaz pilotiert die Post Batteriespeicher, Solarzaun und Energiemanagementsystem 
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Fokus Graubünden: Untervaz – das E-Mobilitäts-Labor der Post
Batteriespeicher, PV-Anlagen und Schnell-Ladestationen

PV-Anlage Dach 760 kWp

(Fokus Sommer)

PV-Anlage Zaun 300 kWp

(Fokus Winter)

Batteriespeicher 2MWh

(Tag-Nacht Ausgleich)

Ladeinfrastruktur

(AC und DC, total 1MW)
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Exkurs: LKW-Ladenetz der Schweizerischen Post – auch in Graubünden
In Untervaz teilen PostAuto & LKW eine Ladeanlage, auch offen für Dritte!

Daillens

5 Ladepunkte à 400kW
Vétroz

2 Ladepunkte à 360kW

Untervaz

2 Ladepunkte à 400kW

Villmergen

2 Ladepunkte à 400kW

Cadenazzo*

2 Ladepunkte à 400kW

Gossau

In Analyse

Härkingen

2 Ladepunkte à 400kW

Eclepens

In Analyse

Biel

In Analyse

*Betreiber in Cadenazzo ist der Vermieter der Post

Untervaz Bahnhof: Im Hintergrund der Pantograph 

für Busse, im Vordergrund die LKW-Stationen. Alles 

versorgt vom gleichen Trafo.

Frauenfeld

1 Ladepunkt à 150kW



Die E-Mobilität bringt auch neue Herausforderungen
Umstellung ist immens – und läuft auch bei der Post nicht reibungslos

Bei einer derart drastischen Änderung der Antriebsart sind Herausforderungen vorprogrammiert:

Im Winter verbraucht ein Zustell-Fahrzeug doppelt so viel Energie. Hauptgrund ist die Heizung.

Nutzlast reduziert von 1.3t auf ca. 1t (Positiv: E-Auflastung auf 4.2t im Parlament auf Kurs)

Elektrifizierung = Digitalisierung – neue Systeme als Herausforderung für die Post

Ressourcen in der Planung nötig → Ladeprozess ist neu für alle

Fahrzeugvielfalt im Bereich Logistik noch eingeschränkt → 4x4 erst seit kurzem verfügbar

Rapide Entwicklung bei Fahrzeugen reduziert Möglichkeit von Fahrzeugtests

Die Schweizerische Post – Transporttag LS75 | Dario Küng | 17.03.2026 7



Seite 8
Die Schweizerische Post – Transporttag LS75 | Dario Küng | 17.03.2026

Warum die E-Mobilität trotzdem der richtige Weg ist
Ein Hauptgrund für den Erfolgszug der E-Fahrzeuge ist ihre Effizienz
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Von der ursprünglichen Energie landen beim E-Fahrzeug 66% auf der Strasse, beim Wasserstoff-Fahrzeug 20% und mit den e-Fuels 13%. Man bräuchte also 3 

bzw. 5 mal mehr Windräder für die gleiche Transportleistung! Synthetische Treibstoffe werden interessant, wenn Strom im Überfluss vorhanden ist, das ist 

heute nicht der Fall.
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Wie schneidet ein e-LKW im Vergleich zu fossilem Fahrzeug ab?
INFRAS hat für Post Emissionen von Herstellung bis Recycling analysiert
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Key Takeaways

- E-Lieferwagen verursachen rund 75% weniger 

CO2 als die fossilen Vorgänger

- E-Lieferwagen sind im Post-Betrieb 

klimaneutral, Emissionen v.a. aus Herstellung

- Nach 25’000 km sind die Mehremissionen der 

Batterieherstellung wettgemacht

- Wenn man einen e-LW nicht fährt, ist er 

umweltschädlicher als ein fossiler LW

Datengrundlage: Ökobilanztool Schweizerische Post
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Von Ökologie zu Ökonomie – reale Kostenentwicklung E-Mobilität: 
Beispiel E-Lieferwagen und E-LKW Schweiz

Die Schweizerische Post – Transporttag LS75 | Dario Küng | 17.03.2026

Was sagt uns die aktuelle Entwicklung?

- E-Lieferwagen erreichen 2026 

Lebenskosten-Parität zu fossil

- Einkaufspreis elektrische LKW mehr als 

halbiert seit April 2023 von 600’000 CHF 

auf 260’000 CHF

- Markthochlauf seit 2020 rasant

0%

2%

4%

6%

8%

10%

12%

14%

16%

18%

20%

2020 2021 2022 2023 2024 2025

Marktanteile elektrische 
Nutzfahrzeuge 2020-2025

Lieferwagen Lastwagen

Der Markt entwickelt sich rasant, das 

zeigt der reale Kostenverlauf!

80%

90%

100%

110%

120%

130%

140%

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

TCO-Verlauf fossile vs. Elektrische 
Fahrzeuge (Neufahrzeuge)

Benchmark fossil Lieferwagen gross elektro

Lastwagen elektro

Preisdifferenz fossil zu elektrisch 

verschwindet kontinuierlich

Marktanteile E-Fahrzeuge steigen in 

allen Kategorien stark an
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Fragerunde



Danke für Ihre 

Aufmerksamkeit 
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